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O P I S     T E C H N I C Z N Y
do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji: 
Przebudowa drogi gminnej Biała Góra-Sampława-Rakowice

- przebudowa jezdni z asfaltobetonu

- przebudowa zjazdów na posesję z asfaltobetonu, kostki betonowej 

      - obustronna ścinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5 

      - odbudowa, oczyszczenie rowów przydrożnych

Inwestor : Gmina Lubawa, Fijewo 73, 14-260 Lubawa
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o. Iława, ul. Kopernika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :

     - zlecenie od Inwestora

     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500

     - pomiary uzupełniające w terenie 

     - założenia projektowania dróg

     - Rozporządzenia MSWiA z dn 24 września 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków

       posadowienia obiektów budowlanych (DZ. U. Nr 126, poz. 839)

     - Rozporządzenie MTiGM  Dz. U 43/99 poz 430/199 z dnia 02.03.1999 r.

       w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać dr. publ. i ich usytuowanie  

     - Prawo budowlane, ustawa nr 414, (Dz. U.nr 156/2006 r) z dnia 07.07.1994 r.

     - Rozporządzenie Ministra Ochrony środowiska Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia    

        5.11.1991r. w sprawie klasyfikacji wód oraz warunków jakim odpowiadać ścieki  

        wprowadzane do wód i ziemi (Dz. U. Nr 116 poz 503)

     - Ustawa z dnia 3 października  2008 r (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) r

     - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 września 2004 r. w  

       sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i  

       odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego  

3. Istniejący stan zagospodarowania

Przebudowa drogi gminnej znajduje się na terenie gminy Lubawa, powiat iławski, msc.

Sampława W ramach inwestycji należy przebudować istniejący odcinek drogi, która w obecnej chwili

posiada nawierzchnię gruntową, asfaltową. Droga gminna przebiega przez tereny zabudowane,

zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, użyteczności publicznej.

Istniejący teren nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, nie leży

w strefie ochrony konserwatorskiej, oddziaływania górniczego.

Obszar oddziaływania obiektów jest zgodny z obowiązującymi normami, przepisami prawa i jest

zgodny obszarem działek przeznaczonych pod inwestycje i nie wykracza poza te działki.

Przepisy prawa w oparciu o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektów

Numer ewidencyjny Podstawa formalno-prawna włączenia do
obszaru objętego oddzialywaniem  

Uwagi

114, 86, 681-obręb
Sampława

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo

budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z

późn. zmianami)

3.1. Jezdnia

Na terenie inwestycji występuje jezdnia o nawierzchni gruntowej, asfaltowej



3.2. Chodnik

Ruch pieszy w terenie zabudowanym odbywa się po istniejących nawierzchniach 

3.3. Zjazdy na posesję

Sąsiadujące z drogą działki obsługiwane są przez zjazdy na posesje o nawierzchni gruntowej,

betonowej

3.4. Istniejące elementy infrastruktury:

           

Kanalizacja sieć wodociągowa,sieć energetyczna, telefoniczna

3.4. Ukształtowanie terenu

Ukształtowanie terenu jest łagodne.

3.5. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Budowa geologiczna podłoża projektowanej drogi jest prosta i jednorodna na całej długości

projektowanego odcinka. Generalnie na trasie projektowanych prac występują piaski drobnoziarniste,

średnioziarniste, gliny piaszczyste . nie stwierdzono wody gruntowej w postaci warstwy wodonośnej.

Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,0 m. Grunty zaliczono do kategorii

nośności G2.

3.5. Rozbiórki

 -   rozbiórka nawierzchni betonowych, asfaltowych

 -   rozbiórka krawężnika, obrzeży, ław betonowych

4. Elementy projektowane

4.1. Przebudowa jezdni, zjazdów na posesje

Zaprojektowano wykonanie jezdni o nawierzchni z asfaltobetonu szerokości 5,00 m. Długość
projektowanej przebudowy to 245,00 m-dotyczy odcinka A-B, 202,00 m-dotyczy odcinka C-D

Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego odcinka

drogi, oraz konfiguracji terenu. Oś projektowanej drogi dopasowano do istniejącego stanu drogi.

Nawierzchnię jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu. Przekrój poprzeczny jezdni zaprojektowano

jako daszkowy, jednostronny.

Obramowanie jezdni zaprojektowano za pomocą krawężnika betonowego 15x22. W miejscach

gdzie nie zaprojektowano krawężnika należy wykonać pobocza szerokości 0,75 m z kruszywa

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5. Przed wykonaniem poboczy należy dokonać ścinki pobocza.

W celu poprawy spływu wód opadowych z jezdni zaplanowano odbudowę, oczyszczenie rowów

przydrożnych, które na dzień dzisiejszy są zamulone i wymagają odbudowy, oczyszczenia.

            -     szerokość jezdni            5,00 m

-     spadek poprzeczny        jednostronny, daszkowy      
  

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej części projektu    

   



Projektowane zjazdy znajdują się w miejscach istniejących zjazdów. Nawierzchnię zjazdów

zaprojektowano odpowiednio dla zjazdów na posesje z kostki betonowej w całości w kolorze, dla

zjazdów istniejących na pola zaprojektowano nawierzchnie z asfaltobetonu. 

Dla zjazdów z kostki betonowej zaprojektowano obramowanie od strony jezdni krawężnikiem

betonowym najazdowym 15x22 cm, a od strony posesji obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30 cm. 

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej części projektu    

4.2. Odwodnienie ulicy.

Przebudowa drogi nie zmienia układu spływu wód deszczowych. Wszystkie wody zostają

odprowadzone powierzchniowo do istniejącego systemu odwodnienia terenu w postaci istniejących

rowów drogowych, kanalizacji deszczowej W ciągu drogi należy odbudować, oczyścić rowy drogowe. 

5. Ochrona środowiska.

5.1. W związku ze średnim nasileniem ruchu w trakcie przebudowy i po dokonaniu przebudowy          

       zastosowano:

          -  projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

-  odwodnienie w postaci rowów drogowych, istniejącej kanalizacji deszczowej

            - podczas realizacji należy zapewnić rozwiązania techniczne i technologiczne w zakresie         

              ochrony      gruntu i wód podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczyć ich

              negatywny wpływ na środowisko i zdrowie ludzi

5.2. Roślinność

- rekultywacja zieleni

5.3. Ochrona wód

Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 

- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

          - odwodnienie w postaci rowów drogowych, istniejącej kanalizacji deszczowej

Wymogi dla Wykonawcy robót:

- sprzęt budowlany musi posiadać atesty dokumenty dopuszczające do ruchu, 

   zabezpieczenia przed emisją nadmiaru spalin, hałasu

            - masy ziemi z wykopów należy wywieźść na wysypisko wskazane przez Inwestora

- niewielkie ilości odpadów komunalnych z zaplecza budowy należy wywieźć na wysypisko 

  wskazane przez Inwestora   

5.4. Uporządkowanie terenu  

Po przebudowie należy uporządkować teren , dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na trawniki

5.5. Klasa drogi nie ulega zmianie jak również sposób oddziaływania na sąsiednie nieruchomości nie 

       ulegnie zwiększeniu.

6. Zestawienie powierzchni i ilości zgodne z przedmiarem robót

7.   Stan prawny   

Właścicielem pasa drogowego jest Gmina Lubawa
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O P I S   T E C H N I C Z N Y
do projektu architektoniczno – budowlanego 

Przebudowa drogi gminnej Biała Góra-Sampława-Rakowice

- przebudowa jezdni z asfaltobetonu

- przebudowa zjazdów na posesję z asfaltobetonu, kostki betonowej 

      - obustronna ścinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5 

      - odbudowa, oczyszczenie rowów przydrożnych

Inwestor : Gmina Lubawa, Fijewo 73, 14-260 Lubawa
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o. Iława, ul. Kopernika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :

     - zlecenie od Inwestora

     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500

     - pomiary uzupełniające w terenie 

     - założenia projektowania dróg

     - Rozporządzenia MSWiA z dn 24 września 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków

       posadowienia obiektów budowlanych (DZ. U. Nr 126, poz. 839)

     - Rozporządzenie MTiGM  Dz. U 43/99 poz 430/199 z dnia 02.03.1999 r.

       w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać dr. publ. i ich usytuowanie  

     - Prawo budowlane, ustawa nr 414, (Dz. U.nr 156/2006 r) z dnia 07.07.1994 r.

     - Rozporządzenie Ministra Ochrony środowiska Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia    

        5.11.1991r. w sprawie klasyfikacji wód oraz warunków jakim odpowiadać ścieki  

        wprowadzane do wód i ziemi (Dz. U. Nr 116 poz 503)

     - Ustawa z dnia 3 października  2008 r (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) r

     - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 września 2004 r. w  

       sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i  

       odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego  

3. Istniejący stan zagospodarowania

Przebudowa drogi gminnej znajduje się na terenie gminy Lubawa, powiat iławski, msc.

Sampława W ramach inwestycji należy przebudować istniejący odcinek drogi, która w obecnej chwili

posiada nawierzchnię gruntową, asfaltową. Droga gminna przebiega przez tereny zabudowane,

zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, użyteczności publicznej.

Istniejący teren nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, nie leży

w strefie ochrony konserwatorskiej, oddziaływania górniczego.

Obszar oddziaływania obiektów jest zgodny z obowiązującymi normami, przepisami prawa i jest

zgodny obszarem działek przeznaczonych pod inwestycje i nie wykracza poza te działki.

Przepisy prawa w oparciu o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektów

Numer ewidencyjny Podstawa formalno-prawna włączenia do
obszaru objętego oddzialywaniem  

Uwagi

114, 86, 681-obręb
Sampława

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo

budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z

późn. zmianami)

3.1. Jezdnia

Na terenie inwestycji występuje jezdnia o nawierzchni gruntowej, asfaltowej



3.2. Chodnik

Ruch pieszy w terenie zabudowanym odbywa się po istniejących nawierzchniach 

3.3. Zjazdy na posesję

Sąsiadujące z drogą działki obsługiwane są przez zjazdy na posesje o nawierzchni gruntowej,

betonowej

3.4. Istniejące elementy infrastruktury:

           

Kanalizacja sieć wodociągowa,sieć energetyczna, telefoniczna

3.5. Ukształtowanie terenu

Ukształtowanie terenu jest łagodne.

3.6. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Budowa geologiczna podłoża projektowanej drogi jest prosta i jednorodna na całej długości

projektowanego odcinka. Generalnie na trasie projektowanych prac występują piaski drobnoziarniste,

średnioziarniste, gliny piaszczyste . nie stwierdzono wody gruntowej w postaci warstwy wodonośnej.

Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,0 m. Grunty zaliczono do kategorii

nośności G2.

3.7. Rozbiórki

 -   rozbiórka nawierzchni betonowych, asfaltowych

 -   rozbiórka krawężnika, obrzeży, ław betonowych

4. Układ projektowy.

4.1. Parametry techniczne 

            

-kategoria ruchu – KR1
-klasa drogi – „D”
-prędkość projektowa – Vp = 30 km/h 

5.. Zakres opracowania 

- przebudowa jezdni z asfaltobetonu

- przebudowa zjazdów na posesję z asfaltobetonu, kostki betonowej 

      - obustronna ścinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5 

      - odbudowa, oczyszczenie rowów przydrożnych

6. Plan sytuacyjny.

6. Elementy projektowane

6.1. Przebudowa jezdni, zjazdów na posesje, chodnika

Zaprojektowano wykonanie jezdni o nawierzchni z asfaltobetonu szerokości 5,00 m. Długość
projektowanej przebudowy to 245,00 m-dotyczy odcinka A-B, 202,00 m-dotyczy odcinka C-D



Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego odcinka

drogi, oraz konfiguracji terenu. Oś drogi projektowanej dopasowano do istniejącego stanu drogi.

Nawierzchnię jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu. Przekrój poprzeczny jezdni zaprojektowano

jako daszkowy, jednostronny.

Obramowanie jezdni zaprojektowano za pomocą krawężnika betonowego 15x22. W miejscach

gdzie nie zaprojektowano krawężnika należy wykonać pobocza szerokości 0,75 m z kruszywa

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5. Przed wykonaniem poboczy należy dokonać ścinki pobocza.

W celu poprawy spływu wód opadowych z jezdni zaplanowano odbudowę, oczyszczenie rowów

przydrożnych, które na dzień dzisiejszy są zamulone i wymagają odbudowy, oczyszczenia.

            -     szerokość jezdni            5,00 m

-     spadek poprzeczny        jednostronny, daszkowy      
  

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej części projektu    

Projektowane zjazdy znajdują się w miejscach istniejących zjazdów. Nawierzchnię zjazdów

zaprojektowano odpowiednio dla zjazdów na posesje z kostki betonowej w całości w kolorze, dla

zjazdów istniejących na pola zaprojektowano nawierzchnie z asfaltobetonu. 

Dla zjazdów z kostki betonowej zaprojektowano obramowanie od strony jezdni krawężnikiem

betonowym najazdowym 15x22 cm, a od strony posesji obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30 cm. 

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej części projektu    

6.2. Odwodnienie ulicy.

Przebudowa drogi nie zmienia układu spływu wód deszczowych. Wszystkie wody zostają

odprowadzone powierzchniowo do istniejącego systemu odwodnienia terenu w postaci istniejących

rowów drogowych, kanalizacji deszczowej W ciągu drogi należy odbudować, oczyścić rowy drogowe. 

7. Profil podłużny.

7.1. Niweletę zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącego terenu oraz  rzędnych drogi

7.2. Spadki            

            -     min        zgodnie z profilem podłużnym

            -     max       zgodnie z profilem podłużnym

7.3. Łuki pionowe:  

            -     zgodnie z profilem podłużnym

8. Przekrój normalny.

-     jednostronny, daszkowy      

9. Przekroje konstrukcyjne.

przyjęto kategorię gruntów G2

-kategoria ruchu KR1



Jezdnia

                - w-wa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S gr.       4 cm

                - w-wa wiążąca z mieszanki mineralno bitumicznej AC16W   gr.       4 cm

                - podbudowa: kruszywo stabil. mech. 0/31,5 mm gr.     20 cm

    - warstwa odsączająca z piasku gr.     30 cm 

Zjazdy na posesję

            

                - nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej 100%kolor gr.      8 cm

                - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.      4 cm

                - podbudowa zasadnicza z mieszanki związanej 

       cementem klasy C5/6 gr.    20 cm 

                - warstwa odsączająca z piasku gr.    30 cm 

                - w-wa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S gr.       4 cm

    - w-wa wiążąca z z mieszanki mineralno-bitumicznej AC16W gr.       4 cm

                - podbudowa: kruszywo stabil. mech. 0/31,5 mm gr.     20 cm

    - warstwa odsączająca z piasku gr.     30 cm 

Zieleń.

- rekultywacja zieleni

10. Organizacja ruchu.

10.1. Pieszego.

- teren zabudowany – ruch pieszy obsługujący okoliczne posesje

10.2. Samochodowego.

-w/w inwestycja obsługuje msc. Sampława

11. Odwodnienie ulicy

Przebudowa drogi nie zmienia układu spływu wód deszczowych. Wszystkie wody zostają

odprowadzone powierzchniowo do istniejącego systemu odwodnienia terenu w postaci istniejących

rowów drogowych, kanalizacji deszczowej W ciągu drogi należy odbudować, oczyścić rowy drogowe.   

12. Niepełnosprawni.
             -    na przejściu dla pieszych obniżyć krawężnik do + 1 cm

13. Krawężniki i obrzeża
-     krawężnik betonowy15x22 cm + 3 cm – zjazdy na posesje

-     krawężnik betonowy15x22 cm + 6 cm – jezdnia

            -     obrzeża 8x30 cm -1 cm –  zjazdy na posesje

-     ława betonowa C 12/15



14. Ochrona środowiska

14.1. W związku ze średnim nasileniem ruchu w trakcie przebudowy i po dokonaniu przebudowy          

       zastosowano:

          -  projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

-  odwodnienie w postaci rowów drogowych, kanalizacji deszczowej

            - podczas realizacji należy zapewnić rozwiązania techniczne i technologiczne w zakresie         

              ochrony      gruntu i wód podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczyć ich

              negatywny wpływ na środowisko i zdrowie ludzi

14.2. Roślinność

-  rekultywacja zieleni

14.3. Ochrona wód

Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 

- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

          - odwodnienie w postaci rowów drogowych, kanalizacji deszczowej

Wymogi dla Wykonawcy robót:

- sprzęt budowlany musi posiadać atesty dokumenty dopuszczające do ruchu, 

   zabezpieczenia przed emisją nadmiaru spalin, hałasu

            - masy ziemi z wykopów należy wywieźść na wysypisko wskazane przez Inwestora

- niewielkie ilości odpadów komunalnych z zaplecza budowy należy wywieźć na wysypisko 

  wskazane przez Inwestora   

14.4. Uporządkowanie terenu  

Po przebudowie należy uporządkować teren , dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na trawniki

14.5. Klasa drogi nie ulega zmianie jak również sposób oddziaływania na sąsiednie nieruchomości nie 

       ulegnie zwiększeniu.

15. Roboty ziemne

-ziemię z wykopu przeznaczono na odkład w miejsce wskazane przez Inwestora,

-wykonać bardzo dobre zagęszczenie, w szczególności nad wykopami po instalacjach podziemnych

- niweleta jest poprowadzona po istniejącej drodze

- w obrębie zaznaczonych urządzeń roboty wykonywać ręcznie po uprzednim zgłoszeniu 

   do właściciela lub zarządcy sieci

16. Urządzenia podziemne, uzgodnienia.

16.1. W obrębie zaznaczonych urządzeń podziemnych roboty ziemne i drogowe wykonywać 

           ręcznie.

16.2. Lokalizacja w/w urządzeń jest zaznaczona na planie, dodatkowo wejście na budowę

           zgłosić do właścicieli sieci:

-sieć energetyczna – Energa Zakład Energetyczny w Ostróda

-sieć telefoniczna  – Orange. Olsztyn

-sieć wodociągowa – Zakład Gospodarki Komunalnej Lążyn

-pas drogowy drogi gminnej – Gmina Lubawa



16.3. Uzgodnienia poszczególnych sieci podziemnych załączone jako xero w niniejszej  

         dokumentacji. 

Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z uzgodnieniami

17. Stan prawny.

Właścicielem pasa drogowego jest Gmina Lubawa

18. Tyczenie obiektu.

- osie, kąty i punkty główne wyznaczono na aktualnym podkładzie mapowym,

- należy zlecić uprawnionemu geodecie wyznaczenie granic działek, punktów głównych,

  reperów roboczych, co zostało ujęte w kosztorysie,

- punkty dodatkowe wyznacza wykonawca – ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej,

- pomiar powykonawczy – ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej,

- w przypadku znacznych różnic korekty uzgodnić z projektantem.

19. Kosztorys.
- załącznikiem do niniejszej dokumentacji dokumentacji jest kosztorys 

20. Uwagi końcowe.

                     Wszystkie materiały stosowane do wykonywanie robót, sprzęt, transport, wykonywanie
robót, kontrola jakości robót, sposób obmiaru, odbiór, oraz podstawa płatności za wykonanie roboty
w okresie objętym niniejszym projektem powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w
SZCZEGÓŁOWYCH SPECYFIKACJACH TECHNICZNYCH załączonych do projektu
budowlanego oraz obowiązującymi normami i przepisami technicznymi. 



O
b
ie
kt
: 

S
am

p
ła
w
a 
o
d
c.
 A
 -
 B

Skala 1:50:500
 L e g e n d a :

Teren (stan istniejący)
Niweleta

Ekstremum łuku pionowego

γγγγ

RZĘDNE NIWELETY (Zn)

RODZAJ NAWIERZCHNI

RÓŻNICE RZĘDNYCH (Zn-Zt)

RZĘDNE TERENU (Zt)

SPADKI I ŁUKI PIONOWE

PROSTE I ŁUKI POZIOME

Kąty ( grady )
 Początki i końce krzywych
 przejściowych oraz łuków

  ( odległość | rzędna )

 ODLEGŁOŚCI (Y)

 PIKIETAŻ

P.P.  111,00  m  npm

112

113

114

115

116

117

118

0+000 0+100 0+200

P= 245,00

1
1
5
,1
0

1
3
,0
0

1
1
5
,0
0

1
1
4
,9
6
-0
,0
4

3
9
,0
0

1
1
4
,5
0

1
1
4
,6
9
+
0
,1
9

1
4
,0
0

1
1
4
,4
0

1
1
4
,5
2
+
0
,1
2

8
0
,0
0

1
1
5
,6
0

1
1
6
,0
5
+
0
,4
5

9
5
,0
0

1
1
6
,1
5

1
1
6
,6
0
+
0
,4
5

 6
,0
0

1
1
6
,6
0

1
1
7
,0
1
+
0
,4
1

2
3
,0
0

1
1
7
,3
0

1
1
7
,6
4
+
0
,3
4

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 0
,0
0

1
1
5
,1
0

 0
,0
0

+
0
,0
0

4
5
,0
0

1
1
8
,4
5

1
1
8
,4
5

1
1
8
,4
5

+
0
,0
0

8
5
,0
0

1
1
4
,2
6
+
0
,0
6

1
1
4
,2
0

3
9
,0
0

1
1
4
,8
2
+
0
,0
2

1
1
4
,8
0

6
1
,0
0

1
1
5
,3
7
+
0
,1
2

1
1
5
,2
5

1
1
4
,3
1

7
4
,1
5

1
1
4
,2
7

+
0
,0
4

1
1
4
,7
2

3
2
,0
6

1
1
4
,6
9

+
0
,0
3

1
1
5
,2
0

5
5
,0
5

1
1
5
,1
3

+
0
,0
7

1
1
4
,3
2

9
5
,8
5

1
1
4
,2
7

+
0
,0
5

1
1
4
,9
7

4
5
,9
4

1
1
4
,9
4

+
0
,0
3

1
1
5
,5
7

6
6
,9
5

1
1
5
,3
6

+
0
,2
1

-0,0106

74,15
R= 1000 0,0111

36,21
R= 1000 0,025

9,11
R= 1000 0,0369

78,05

T = 10,85  B = 0,06 T = 6,94  B = 0,02 T = 5,95  B = 0,02

P
k
t.
 A

0
,0
0
  
1
1
5
,1
0
+
0
,0
0

1
0
,0
0
  
1
1
4
,9
9
+
0
,3
1

8
3
,0
0
  
1
1
4
,2
6
-0
,4
6

2
9
,0
0
  
1
1
4
,6
9
-0
,0
9

6
1
,0
0
  
1
1
5
,3
7
+
0
,0
3

6
,0
0
  
1
1
7
,0
1
+
0
,3
9

8
4
,7
4
 1
1
4
,2
6

P
o
c
z
ą
te
k
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 A

K
o
n
ie
c
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 B

1
1
5
,1
0

1
3
,0
0

1
1
5
,0
0

1
1
4
,9
6
-0
,0
4

3
9
,0
0

1
1
4
,5
0

1
1
4
,6
9
+
0
,1
9

1
4
,0
0

1
1
4
,4
0

1
1
4
,5
2
+
0
,1
2

8
0
,0
0

1
1
5
,6
0

1
1
6
,0
5
+
0
,4
5

9
5
,0
0

1
1
6
,1
5

1
1
6
,6
0
+
0
,4
5

 6
,0
0

1
1
6
,6
0

1
1
7
,0
1
+
0
,4
1

2
3
,0
0

1
1
7
,3
0

1
1
7
,6
4
+
0
,3
4

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 0
,0
0

1
1
5
,1
0

 0
,0
0

+
0
,0
0

4
5
,0
0

1
1
8
,4
5

1
1
8
,4
5

1
1
8
,4
5

+
0
,0
0

8
5
,0
0

1
1
4
,2
6
+
0
,0
6

1
1
4
,2
0

3
9
,0
0

1
1
4
,8
2
+
0
,0
2

1
1
4
,8
0

6
1
,0
0

1
1
5
,3
7
+
0
,1
2

1
1
5
,2
5

1
1
4
,3
1

7
4
,1
5

1
1
4
,2
7

+
0
,0
4

1
1
4
,7
2

3
2
,0
6

1
1
4
,6
9

+
0
,0
3

1
1
5
,2
0

5
5
,0
5

1
1
5
,1
3

+
0
,0
7

1
1
4
,3
2

9
5
,8
5

1
1
4
,2
7

+
0
,0
5

1
1
4
,9
7

4
5
,9
4

1
1
4
,9
4

+
0
,0
3

1
1
5
,5
7

6
6
,9
5

1
1
5
,3
6

+
0
,2
1

-0,0106

74,15
R= 1000 0,0111

36,21
R= 1000 0,025

9,11
R= 1000 0,0369

78,05

T = 10,85  B = 0,06 T = 6,94  B = 0,02 T = 5,95  B = 0,02

P
k
t.
 B

4
5
,0
0
  
1
1
8
,4
5
+
0
,0
0

P
o
c
z
ą
te
k
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 A

K
o
n
ie
c
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 B

A
u
to
r 
p
ro
g
ra
m
u
: 
 m

g
r 
in
ż
. 
J
a
ro
s
ła
w
 G
IE
R
B
A
 ,
 u
l.
 W

e
s
o
ła
 2
3
/2
0
, 
1
5
-3
0
7
 B
ia
ły
s
to
k
, 
te
l.
(0
8
5
) 
7
4
2
-7
2
-3
3

D
a
n
e
 w
c
z
y
ta
n
o
 z
 p
lik
u
: 
C
:\
D
a
n
ie
l\
D
A
N
_
T
O
R
\P
ro
je
k
ty
\A
k
tu
a
ln
e
\G
m
in
a
 L
u
b
a
w
a
\2
0
1
5
\P
R
O
W
\G
ie
rb
a
\S
a
m
p
la
w
a
\A
-B
.b
is

S
tr
o
n
a
 1
 z
 1



O
b
ie
kt
: 

S
am

p
ła
w
a 
o
d
c.
 C
 -
 D

Skala 1:50:500
 L e g e n d a :

Teren (stan istniejący)
Niweleta

Ekstremum łuku pionowego

γγγγ

RZĘDNE NIWELETY (Zn)

RODZAJ NAWIERZCHNI

RÓŻNICE RZĘDNYCH (Zn-Zt)

RZĘDNE TERENU (Zt)

SPADKI I ŁUKI PIONOWE

PROSTE I ŁUKI POZIOME

Kąty ( grady )
 Początki i końce krzywych
 przejściowych oraz łuków

  ( odległość | rzędna )

 ODLEGŁOŚCI (Y)

 PIKIETAŻ

P.P.  119,00  m  npm

120

121

122

123

124

125

126

0+000 0+100 0+200

P= 203,00

1
2
1
,7
0

1
1
,0
0

1
2
1
,8
0

1
2
1
,8
1
+
0
,0
1

8
3
,0
0

1
2
3
,4
0

1
2
3
,3
8
-0
,0
2

6
5
,0
0

1
2
5
,3
0

1
2
5
,1
3
-0
,1
7

8
6
,0
0

1
2
5
,0
0

1
2
4
,9
8
-0
,0
2

9
8
,0
0

1
2
4
,9
0

1
2
4
,8
9
-0
,0
1

 

 

 

 

 

 

  

 

  

 0
,0
0

1
2
1
,7
0

 0
,0
0

+
0
,0
0

 3
,0
0

1
2
4
,8
5

1
2
4
,8
5

1
2
4
,8
5

+
0
,0
0

3
6
,0
0

1
2
2
,0
6
-0
,0
4

1
2
2
,1
0

6
2
,0
0

1
2
2
,6
1
-0
,0
9

1
2
2
,7
0

9
5
,0
0

1
2
3
,8
6
-0
,0
2

1
2
3
,8
8

1
0
,0
0

1
2
4
,5
4
-0
,0
6

1
2
4
,6
0

4
2
,0
0

1
2
5
,1
9
-0
,1
1

1
2
5
,3
0

1
2
2
,0
0

3
1
,0
5

1
2
2
,0
4

-0
,0
4

1
2
2
,3
7

5
2
,2
6

1
2
2
,4
8

-0
,1
1

1
2
3
,7
2

9
1
,7
3

1
2
3
,7
5

-0
,0
3

1
2
4
,1
8

 1
,5
7

1
2
4
,1
8

-0
,0
0

1
2
4
,9
8

2
7
,3
8

1
2
4
,9
8

-0
,0
0

1
2
2
,1
5

4
0
,9
5

1
2
2
,2
1

-0
,0
7

1
2
2
,9
4

7
1
,7
3

1
2
3
,0
2

-0
,0
8

1
2
4
,0
1

9
8
,2
7

1
2
4
,0
1

+
0
,0
0

1
2
4
,7
8

1
8
,4
4

1
2
4
,7
8

+
0
,0
0

1
2
5
,1
9

5
6
,6
3

1
2
5
,3
0

-0
,1
1

0,0097

31,05
R= 1000 0,0196

11,32
R= 1000 0,0391

20,00
R= 600 0,05

3,30 R= 600
0,0219

8,94 R= 1000
-0,0074

46,37

T = 4,95  B = 0,01 T = 9,74  B = 0,05 T = 3,27  B = 0,01T = 8,44  B = -0,06 T = 14,63  B = -0,11

P
k
t.
 C

0
,0
0
  
1
2
1
,7
0
+
0
,0
0

1
8
,0
0
  
1
2
1
,8
8
+
0
,0
3

3
7
,0
0
  
1
2
2
,0
8
+
0
,0
2

6
7
,0
0
  
1
2
2
,7
7
+
0
,0
3

7
3
,0
0
  
1
2
2
,9
9
+
0
,1
1

9
7
,0
0
  
1
2
3
,9
5
+
0
,0
5

1
1
,0
0
  
1
2
4
,5
8
+
0
,1
2

2
0
,0
0
  
1
2
4
,8
2
-0
,0
2

3
9
,0
0
  
1
2
5
,1
7
+
0
,2
3

7
2
,0
0
  
1
2
5
,0
8
+
0
,2
2

8
8
,0
0
  
1
2
4
,9
6
-0
,0
6

P
k
t.
 D

3
,0
0
  
1
2
4
,8
5
+
0
,0
0

4
9
,2
5
 1
2
5
,2
2

P
o
c
z
ą
te
k
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 c

K
o
n
ie
c
 o
p
ra
c
o
w
a
n
ia
 p
k
t.
 D

A
u
to
r 
p
ro
g
ra
m
u
: 
 m

g
r 
in
ż
. 
J
a
ro
s
ła
w
 G
IE
R
B
A
 ,
 u
l.
 W

e
s
o
ła
 2
3
/2
0
, 
1
5
-3
0
7
 B
ia
ły
s
to
k
, 
te
l.
(0
8
5
) 
7
4
2
-7
2
-3
3

D
a
n
e
 w
c
z
y
ta
n
o
 z
 p
lik
u
: 
C
:\
D
a
n
ie
l\
D
A
N
_
T
O
R
\P
ro
je
k
ty
\A
k
tu
a
ln
e
\G
m
in
a
 L
u
b
a
w
a
\2
0
1
5
\P
R
O
W
\G
ie
rb
a
\S
a
m
p
la
w
a
\C
-D
.b
is

S
tr
o
n
a
 1
 z
 1







“DAN-TOR”  spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. Kopernika 4c/22

tel. kom. 0 793 123 153

Informacja  dotycząca   bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  

        TEMAT: Przebudowa drogi gminnej Biała Góra-Sampława-Rakowice

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 

                                                          
                        
        INWESTOR:            Gmina Lubawa, Fijewo 73, 14-260 Lubawa

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia bez ograniczeń w specjalności drogowej 

nr 191/81/OL

Opracowano na podstawie Dz. U 120/2003 r.  poz. 1126 z 10 lipca 2003 r  

........................

                 

                                                                                                                                     

        DATA SPORZĄDZENIA PROJEKTU: 04. 02. 2016 r.

 

 



C Z Ę Ś Ć     O P I S O W A
do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                       

1. Zakres robót
Przebudowa drogi gminnej Biała Góra-Sampława-Rakowice

- przebudowa jezdni z asfaltobetonu

- przebudowa zjazdów na posesję z asfaltobetonu, kostki betonowej 

      - obustronna ścinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5 

      - odbudowa, oczyszczenie rowów przydrożnych

Inwestor : Gmina Lubawa, Fijewo 73, 14-260 Lubawa
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o. Iława, ul. Kopernika 4c/22, 14-200 Iława  

1.2. Kolejność realizacji

     - I etap – roboty drogowe

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych
     - zabudowa w odl. około 20 m 

     - siec energetyczna, telefoniczna, sieć wodociągowa

3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
     - instalacje podziemne, praca na krawędzi jezdni

4. Zagrożenia podczas realizacji
     4.1. Roboty drogowe 

              - skala     ; 20 pracowników , samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka,  

                     rozkładarka kostki, mas, walce drogowe

              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania jezdni

              - miejsce ; Sampława

              - czas      ; 60 dni roboczych 

5. Sposób instruktażu pracowników
              - szkolenie na stanowisku pracy

              - wykazanie  ryzyka ; praca w obrębie czynnej drogi 

              - omówienie sprzętu i środków bezpieczeństwa ; samochody ciężarowe, wibromłoty , dźwigi , 

     koparki, zagęszczarki, rozkładarki kostki, mas, walce drogowe

              - omówienie ; instrukcji  ppoż. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe

                 działania w przypadku uszkodzenia sieci ; elektrycznej , telefonicznej,  wodnej

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom
      - sprawdzenie aktualności szkoleń , uprawnień i badań pracowników

      - sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych maszyn i urządzeń

      - sprawdzenie atestów materiałów

      - ustawienie oznakowania zgodnie  z „ projektem czasowej organizacji ruchu”

      - wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych

      - codzienne sprawdzanie prawidłowości ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunków 

      - używanie sprzętu i odzieży ochrony osobistej

      - wskazanie i odszukanie urządzeń infrastruktury podziemnej

      - montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacji podziemnej

      - zawiadomienie wszystkich użytkowników infrastruktury podziemnej i nadziemnej

      - wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozów, dróg wjazdowych i wyjazdowych na budowie

      - zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach i maszynach

      - zorganizowanie ochrony maszyn i sprzętu oraz prowadzonych robót

      - zapewnienie dostępu do telefonu w ciągu całej doby 

      - ustawienie tablicy informacyjnej budowy

7. W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy , podwykonawców , sprzętu najemnego
8. Informację opracowano na podstawie
      - projektu budowlanego przebudowy drogi

      - Dz.U. 120 / 2003 r. ,  poz. 1126  z dnia 10 lipca 2003 r






















