OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji

[

Przebudowa drogi w msc. Waldyki

Inwestor: Gmina Lubawa

14-260 Lubawa, Fijewo 73

Jednostka projektowa: Zaktad Ustug ,,DAN” Spétka z o.0.
ul. Kopernika 4C/22
14-200 Itawa

. Podstawa opracowania

zlecenie Gminy Lubawa

podktady geodezyjne — mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

pomiary uzupeiniajace w terenie

rozporzadzenie MtiGM Dz. U 43/99 poz. 430/199 z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

zatozenia projektowania drog

ustawa nr 414 z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 89/1994r.)

Rozporzadzenie Ministra Ochrony $rodowiska Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia
5.11.1991r. W sprawie klasyfikacji wod oraz warunkéw jakim odpowiadaé S$cieki

wprowadzane do wdd i ziemi (Dz. U. Nr 116 poz. 503)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty  inzynierskie i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3.08.2000r.)



3. Istniejacy stan zagospodarowania

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie gminy Lubawa
w powiecie ifawskim w woj. warminsko-mazurskie. Poczatek projektowanej przebudowy odcinka
drogi gminnej przyj¢to przy skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1214 N Katduny — Rozental —
Waldyki, a koniec na istniejacej drodze gruntowej dojazdowej. Diugo$¢ odcinka przebudowy
drogi gminnej wynosi 0,360 km.

Projektowana trasa przebudowy drogi przebiega po istniejacym $ladzie drogi gminne;j.
Czgs¢ projektowanego odcinka przebiega przez teren zabudowany w msc. Waldyki. Zabudowa
wiejska, przewaga domow jednorodzinnych oraz gospodarczych. Na projektowanym odcinku brak
terendw lesnych, natomiast przy zabudowie znajduja si¢ tereny rolnicze uprawne. Projektowana
przebudowa drogi nie znajduj¢ si¢ w strefie ochronne;.

Ruch pieszy odbywa si¢ na istniejacym chodniku w obszarach zabudowanych oraz
jezdni 1 poboczy w pozostalej czgsci drogi. Ruch pojazdéw na drodze gminnej jest maly,
przewazaja pojazdy mechaniczne maly udzial maja pojazdy osobowe, maszyny rolnicze oraz
samochody dostawcze 1 cigzarowe.

Uksztattowanie terenu na catej dlugosci projektowanej inwestycji jest zrdznicowane,
miejscowe roznice terenu dochodza do ok. 0,80 - 2,90 m.

Na terenie przedmiotowej inwestycji uporzadkowania wymagaja zjazdy. Projektant
zaprojektowal do jednej dziatki jeden zjazd indywidualny w miejscu nie zagrazajacym
bezpieczenstwu ruchu drogowego. Czg$¢ zjazddw jest potaczona i zlokalizowana jest na granicy
dziatek.

Odwodnienie drogi powiatowej oraz przyleglych do niej terenow odbywa si¢ za pomoca
istniejacej przydroznych rowow drogowych. Projektant przewidzial oczyszczenie rowow.
Projektowane roboty drogowe nie wykraczaja poza pas drogowy. Linia zabudowy znajduje si¢

poza pasem drogowym.
Na podstawie ogledzin i badan przeprowadzonych w terenie, stwierdzono grupe
nos$nosci podtoza G2, zbudowanej z gliny zwigztej, -piaszczysto zwigzlej oraz -piaszczyste;.

Istniejaca konstrukcja drogi sktada si¢ z nawierzchni utwardzonej warstwa kruszywa
naturalnego 1 famanego o grub. ok. 10 cm, ktéra utozona jest lokalnie na podsypce piaszczystej

o grub. ok. 40 cm.



Woda gruntowa wystepuje na réznych glebokosciach od 1,00 do 3,40 m p.p.t.

Warunki wodne na przewazajacej czgsci terenu sg przecigtne.

3.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia - istniejaca o nawierzchni gruntowej
Kanalizacja burzowa - brak

Kanalizacja sanitarna - istniejaca

Sie¢ gazowa - brak

Sie¢ wodociagowa - istniejaca

Sie¢ telekomunikacyjna - istniejaca

Sie¢ energetyczna - istniejaca

Centralne ogrzewanie - brak

3.2. Rozbiorki

- rozebranie inst. przepustu

- roboty ziemne — przygotowanie podloza pod warstwy konstrukcyjne

4. Elementy projektowane

Kategoria drogi KR 3 — ruch pojazdow na drodze jest maty, przewazaja
samochody osobowe, maszyny rolnicze, samochody dostawcze. Obstuga zaktadu
stolarskiego ruch pojazdow cigzkich (TIR).

4.1. Jezdnia

Poczatek projektowanego odcinka w km rob. 0+000 na dz. o nr ewid. 209 obr.
Waldyki, a koniec w km 0360 dz. nr 22. O$ drogi stanowi lini¢ prosta z krzywymi,
wystegpuja tuki poziome i zalamania. Szczegoéty podane na planie syt.-wys.

Parametry techniczne:
a) klasa D; kategoria ruchu KR 3
b) szer. nawierzchni — 5,00 m
¢) konstrukcja jezdni
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (0/11) grub. 5cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W (0/16) grub. 6 cm



- geosiatka o wytrzymatosci > 100 kN
- podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC 16 P (0/16) grub. 7 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5 grub. 12 cm
- istniejaca nawierzchnia zwirowo/gruntowa

z nasypem budowlanym grub. 20 cm
- krawgznik betonowy najazdowy na tawie betonowej C12/15  15x25 cm

(tylko w km 0+000 — 0+067 obustronnie)

d) konstrukcja jezdni — wymiana catej konstrukeji

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (0/11) grub. 5cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W (0/16) grub. 6 cm
- geosiatka o wytrzymatosci > S100 kN
- podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC 16 P (0/16) grub. 7 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie w-wa gorna 0/31,5 grub. 8 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie w-wa dolna 0/31,5 grub. 12 cm
- w-wa odsaczajaca z piasku lub pospotki grub. 20 cm
- kraweznik betonowy najazdowy na fawie betonowej C12/15  15x25 cm

(tylko w km 0+216 — 0+310 lewostronnie)

4.2. Pobocze

- kruszywo tam. stabil. mech. grub. 15 cm

4.3. Odwodnienie

Odwodnienie drogi przewidziano poprzez spadki podtuzne i1 poprzeczne do
istniejacych rowow drogowych. Na caltym odcinku projektowanej drogi nalezy odnowié
rowy, ktore ulegly czgSciowemu lub calkowitemu zamuleniu badz zniszczeniu. Rowy

drogowe z trawa wysoko koszona zapewniajaca wtasciwg infiltracja wod opadowych.



4.4. Oznakowanie docelowe

Istniejace oznakowanie pozostaje bez zmian.

5. Ochrona srodowiska

5.1. W zwiazku z matym nasileniem ruchu w trakcie budowy i po dokonaniu przebudowy
nie stosowano specjalnych rozwiazan w zakresie:
- ochrony obiektow przed hatasem

- ochrony powietrza

5.2. Ochrona wod
- odprowadzenie wod do istniejacych rowoéw drogowych. Rowy drogowe z trawa

wysoko koszona zapewniajaca wlasciwg infiltracja wod opadowych.

5.3. Klasa drogi nie ulega zmianie jak réwniez sposob oddziatywania na sasiednie

nieruchomosci nie ulegnie zwigkszeniu.

5.4. Zadrzewienie

- brak wycinki drzew
6. Uzgodnienia

6.1. Gmina Lubawa
- uzgodniono

6.2. Sie¢ sanitarna
- uzgodniono

6.3. Sie¢ telekomunikacyjna
- uzgodniono

6.4. Sie¢ elektryczna
- uzgodniono

7. Zestawienie powierzchni

- jezdnia . 1845,00m’



8. Stan prawny terenu
Wiascicielem pasa drogowego jest Gmina Lubawa
- dziatki nr 21/3; 22
- dziatki nr 209 — Powiat ltawski



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przebudowa drogi w msc. WafdyKi
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UKLAD ARKUSZY

Mapa cyfrowa zgodna z mapa,
do celéw projektowych przyjeta do zasobow
powiatowego osrodka dokumentaciji
geodezyjno - kartograficznej
w ltawie
pod nr 705224-174/09 w dniu 02.12.2009 .

Za zgodnos$¢ z oryginatem:

1. Na sieciach podziemnych: telefon,
energia nalezy zatozy¢ rury ostonowe.

2. Typ i lokalizacje rury ostonowej nalezy
uzgodni¢ z wiascicielem sieci.

Zaktad Ustug "DAN" spotka z o.0.

14-200 ltawa, ul. Kopernika 4C/22

—_— ———
~ AWA tel/fax. (089) 644 8177, kom. 0 793 123 153

Rysunek Projekt zagospodarownia terenu Rys. nr 2.1,

Zadanie Przebudowa drogi w msc. Watdyki 1:500

Inwestor Gmina Lubawa 30.07.2010 .
Wykonawca Zaktad Ustug "DAN" ltawa

Projektant inz. Grzegorz Drzycimski 191/81/0L
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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego

1. Zakres opracowania

Przebudowa drogi w msc. Waldyki

Inwestor: Gmina Lubawa

14-260 Lubawa, Fijewo 73

Jednostka projektowa: Zaktad Ustug ,,DAN” Spotka z o.0.
ul. Kopernika 4C/22
14-200 Itawa

2. Podstawa opracowania

— zlecenie Gminy Lubawa

— podkiady geodezyjne — mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

— pomiary uzupetniajace w terenie

— rozporzadzenie MtiGM Dz. U 43/99 poz. 430/199 z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

— zalozenia projektowania drog

— ustawa nr 414 z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 89/1994r.)

— Rozporzadzenie Ministra Ochrony srodowiska Zasobow Naturalnych i Le$nictwa z dnia
5.11.1991r. W sprawie klasyfikacji woéd oraz warunkéw jakim odpowiadaé $cieki

wprowadzane do wod i1 ziemi (Dz. U. Nr 116 poz. 503)
— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3.08.2000r.)



3. Stan istniejacy

- pas drogowy czgsciowo zagospodarowany, w granicach pasa znajduje si¢ droga
gruntowa gminna

- brak chodnika

- brak zatok autobusowych,

- istniejace zjazdy indywidualne na posesje oraz na pola gruntowe, utwardzone
1 nieutwardzone,

- istniejace instalacje podziemne: prad, telefon, woda, kanalizacja sanitarna

- teren inwestycji zagospodarowany,

- odwodnienie powierzchniowe do istniejacej sieci rowow drogowych

4. Warunki gruntowo-wodne

4.1. Gruntowe

Na podstawie ogledzin i badan przeprowadzonych w terenie, stwierdzono grupe

nos$nos$ci podloza G2, zbudowanej z gliny zwigzlej, -piaszczysto zwigztej oraz -piaszczyste;.

Istniejaca konstrukcja drogi sklada si¢ z nawierzchni utwardzonej warstwa
kruszywa naturalnego i famanego o grub. ok. 10 cm, ktéra ulozona jest lokalnie na podsypce

piaszczystej o grub. ok. 40 cm.

Warunki gruntowe podtoza badanej drogi, pozwalaja na zaprojektowanie

1 przebudowg drogi, biorac pod uwage stosunkowo, przewidywane obciazenia.

4.2. Wodne

Woda gruntowa wystepuje na réznych glebokosciach od 1,00 do 3,40 m p.p.t.

Warunki wodne na przewazajacej czesci terenu sa przecigtne.

4.3. Na podstawie badan zakwalifikowano podloze do grupy no$nosci G2

5. Uklad projektowy

5.1. Zakres opracowania :

- przebudowa drogi — nawierzchnia z betonu asfaltowego



5.2. Kategoria drogi KR 3 — ruch pojazdéow na drodze jest maly, przewazaja samochody
osobowe 1 maszyny rolnicze, samochody dostawcze 1 cigzarowe.
- klasa drogi ,,D”
- kategoria ruchu KR 3
- predkos$¢ projektowa V,=40 km/godz.

- obciazenie na o$ 100 kN/o$

6. Plan svtuacyjny

6.1. Projektowana jezdnia

O$ drogi wyznaczono na podktadzie geodezyjnym, katy pomierzono na
mapie. O$ drogi, punkty wierzchotkowe moze wyznaczy¢ tylko uprawniony geodeta.
Granice dzialek wznowi geodeta.

- szeroko$¢ jezdni 5,00 m

- spadek poprzeczny 2,0 % - daszkowy

6.2. Odwodnienie drogi

Wody opadowe z powierzchni jezdnych 1 pieszych odprowadzono do

istniejacych rowow drogowych.

6.3. Zielen

- istniejace szata roslinna w postaci trawnikéw 1 krzewow (poza krawedzia jezdni)

6.4. Ochrona drzew

- istniejace drzewa nie koliduja z projektowana przebudowa drogi

7. Organizacja ruchu

7.1. Pieszego
- zabudowa wiejska - maty ruch pieszy
7.2. Samochodowego
- male natgzenie ruchu, duze obciazenia (dojazd do zaktadu stolarskiego pojazdy

cigzkie — TIR)



7.3. Oznakowanie

Istniejace oznakowanie pozostaje bez zmian.

8. Profil podluzny

8.1. Niweletg zaprojektowano w nawiazaniu do istniejacego terenu, oraz rzednych

zjazdow
8.2. Spadki:
-min. - 0,33 %
- max. - 327 %

8.3. Luki pionowe

a) wypukte

- 1 szt. R=800; 1 szt. R=1 000;
b) wklgste

- 1 szt. R=1000;

9. Przekroj normalny

9.1. Jezdnia
- spadek daszkowy: 2,0 %,
- na tukach poziomych tj. na odcinku prostym

- szeroko$¢: 5,00 m

9.2. Pobocze
- spadek: 8,0 %
- szeroko$¢: 0,75 m

10. Przekroj konstrukcyjny

10.1. Odcinek km 0+000 — 0+194
- ruch kategorii KR 3
- grunt G2
- przemarzanie 0,50%1,00= 0,50 m



a) konstrukcja jezdni:

- tabela 5.3.3. — modyfikacja

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (0/11) grub. 5cm

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W (0/16) grub. 6 cm

geosiatka o wytrzymatos$ci > 100 kN

podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC 16 P (0/16) grub. 7 cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5 grub. 12 cm

- istniejaca nawierzchnia zwirowo/gruntowa
z nasypem budowlanym grub. 20 cm
grub. 50 cm

50cm>h,=0,50m

kraweznik betonowy najazdowy na lawie betonowej C12/15 15x25 cm

(tylko w km 0+000 — 0+067 obustronnie)

b) konstrukcja jezdni — wymiana catej konstrukcji

tabela 5.3.3. — modyfikacja

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (0/11) grub. 5cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W (0/16) grub. 6 cm
- geosiatka o wytrzymatos$ci > 100 kN
- podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC 16 P (0/16) grub. 7 cm
- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie w-wa gorna 0/31,5 grub. 8 cm

- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie w-wa dolna 0/31,5 grub. 12 cm
- w-wa odsaczajaca z piasku lub pospoiki grub. 20 cm
grub. 58 cm

58cm>h,=0,50m
- krawgznik betonowy najazdowy na tawie betonowej C12/15 15x25 cm

(tylko w km 0+216 — 0+310 lewostronnie)



10.2. Pobocze
- kruszywo tam. stabil. mech. grub. 15 cm

10.3. Zielen

- pozostaje bez zmian

10.4. Ochrona drzew

- brak wycinki drzew

11. Niepelnosprawni

- nie dotyczy

12. Krawezniki .obrzeza

- kraweznik najazdowy 15 x 25 cm — jezdnia
- tawa betonowa C 12/15

- wysokos$¢ kraweznika najazdowego : jezdnia +3 cm;

13. Odwodnienie

Odwodnienie drogi przewidziano poprzez spadki podluzne i poprzeczne do
istniejacych rowow drogowych. Na calym odcinku projektowanej drogi nalezy
odnowi¢ rowy, ktore ulegly czeSciowemu Iub catkowitemu zamuleniu badz
zniszczeniu. Rowy drogowe z trawa wysoko koszona zapewniajaca wilasciwa

infiltracja wod opadowych.

14. Ochrona s§rodowiska

14.1. W celu ochrony naturalnego srodowiska zaplanowano nastgpujace rozwiazania
- nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
- odwodnienie powierzchniowe do istniejacego systemu rowow drogowych. Rowy
drogowe z trawa wysoko koszona zapewniajaca wlasciwa infiltracja wod
opadowych.
- roboty drogowe nie naruszaja systemu wod podziemnych

- tereny zielone — bez zmian



14.2. Zadrzewienie
- brak wycinki drzew

15. Roboty zZziemne

- ziemi¢ z wykopu przeznaczono na odkltad w miejsce wskazane przez Gming
Lubawa

- wykona¢ bardzo dobre zaggszczenie, w szczegdlnosci nad wykopami po
instalacjach podziemnych.

- niweleta jest prowadzona po terenie i moga nastapi¢ wyptycenia sieci.
Ewentualne kolizje zglasza¢ do uzytkownikow

- w obrgbie zaznaczonych urzadzen roboty ziemne wykonywac r¢cznie

- istniejace kable telekomunikacyjne 1 energetyczne zabezpieczy¢ rura ostonowa

16. Urzadzenia podziemne.,.uzgodnienia

16.1. W obrgbie zaznaczonych urzadzen podziemnych roboty ziemne i drogowe
wykonywaé recznie

16.2. Lokalizacja w/w urzadzen jest zaznaczona na planie , dodatkowo wejscie na
budowe zglosi¢ do wlascicieli sieci

16.3. Uzgodnienia - kopie w zataczeniu

17. Stan prawny

Wiascicielem pasa drogowego jest Gmina Lubawa
- dziatki nr 21/3; 22
- dziatki nr 209 — Powiat Iltawski

18. Tvczenie obiektu

- osie, katy 1 punkty gldéwne wyznaczono na aktualnym podktadzie mapowym
- nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wyznaczenie: granic dziatek, punktow
glownych, reperow roboczych, co zostato ujgte w kosztorysie

- pomiar wykonawcy ujeto w kosztorysie



- pomiar powykonawczy - ujeto w odrgbnej pozycji kosztorysowe;j

- w przypadku znacznych rdznic uzgodni¢ z projektantem korekty

19. Kosztoryvs

- zalacznikiem do projektu budowlanego jest kosztorys z m-ca lipca 2010 .

2. Uwagi koncowe

Wszystkie materialy stosowane do wykonywania robdt, sprzet, transport,

wykonanie robot, kontrola jakosci robot, sposob obmiaru, odbior oraz podstawa platnosci za

wykonane roboty w zakresie objetym niniejszym projektem powinny byé zgodne

z wymaganiami_zawartymi w_szczegolowych specyfikacjach technicznych zalgczonych do

projektu budowlanego oraz obowigzujgcymi normami i przepisami technicznymi.




PLAN SYTUACYJNO - WYSOKOSCIOWY
Przebudowa drogi w msc. WafdyKi
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UKLAD ARKUSZY

Mapa cyfrowa zgodna z mapa,
do celéw projektowych przyjeta do zasobow
powiatowego osrodka dokumentacji
geodezyjno - kartograficznej
w ltawie
pod nr 705224-174/09 w dniu 02.12.2009 1.

Za zgodno$¢ z oryginatem: ...

1. Na sieciach podziemnych: telefon,
energia nalezy zatozy¢ rury ostonowe.

2. Typ i lokalizacje rury ostonowej nalezy
uzgodni¢ z wiascicielem sieci.

Zaktad Ustug "DAN" spotka z o.0.

DAN 14-200 ltawa, ul. Kopernika 4C/22
N g
JKAWA telffax. (089) 644 8177, kom. 0 793 123 153

Rysunek Plan sytuacyjno - wysokosciowy Rys. nr 3.1.
Zadanie Przebudowa drogi w msc. Watdyki 1:500
Inwestor Gmina Lubawa 30.07.2010r.
Wykonawca Zaktad Ustug "DAN" ltawa
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski 191/81/0L
PDF stworzony przez wersje demonstracyjng pdfFactory www.pdffactory.pl/
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| Nawierzchnia z betonu asfaltowego
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Wartosci wspotrzednych punktow niwelety

Objasnienia : PPP - poczatek prostej przejsciowej (liczba to numer wierzchotka),
PKP - poczatek krzywej przejsciowej (liczba to numer wierzchotka),
KKP - koniec krzywej przejsciowej (liczba to numer wierzchotka),
PtK - poczatek tuku kotowego (liczba to numer wierzchotka),
StK - $rodek tuku kotowego (liczba to numer wierzchotka),
KtK - koniec tuku kotowego (liczba to numer wierzchotka),
Zatamanie - zatamanie Kierunku trasy (liczba to numer wierzchotka).
Kolumna "Réznica” zawiera roznice rzednych niwelety i terenu.

Lokalizacja Rzedna Roéznica Opis Lokalizacja Rzedna Réznica Opis
0+000,00 181,34 -0,00 0+180,00 179,97 +0,20
0+005,00 181,41 +0,05 0+182,08 179,96 +0,18 PKP2
0+010,00 181,45 +0,07 0+185,00 179,95 +0,16
0+015,00 181,47 +0,06 0+190,00 179,93 +0,12
0+020,00 181,45 +0,01 0+195,00 179,93 +0,10
0+025,00 181,40 +0,10 0+200,00 179,97 +0,12
0+030,00 181,32 +0,22 0+205,00 180,01 +0,14
0+035,00 181,20 +0,30 0+210,00 180,05 +0,16
0+040,00 181,06 +0,35 0+215,00 180,10 +0,19
0+045,00 180,90 +0,31 0+220,00 180,14 +0,21
0+050,00 180,74 +0,28 0+225,00 180,177 +0,18
0+055,00 180,59 +0,24 0+230,00 180,19 +0,15
0+060,00 180,45 +0,22 0+235,00 180,22 +0,12
0+065,00 180,33 +0,23 0+240,00 180,24 +0,09
0+070,00 180,24 +0,26 0+245,00 180,26 +0,06
0+075,00 180,18 +0,31 0+250,00 180,29 +0,02
0+079,86 180,14 +0,26 PKP1 0+255,00 180,31 -0,01
0+080,00 180,14 +0,26 0+260,00 180,34 -0,04
0+085,00 180,12 +0,23 0+265,00 180,39 -0,04
0+089,28 180,13 +0,22 PtK1 0+270,00 180,48 -0,01
0+090,00 180,13 +0,22 0+275,00 180,56 +0,02
0+093,99 180,15 +0,23 StK1 0+280,00 180,65 +0,05
0+095,00 180,16 +0,24 0+285,00 180,74 +0,08
0+098,70 180,20 +0,27 KtK1 0+290,00 180,82 +0,11
0+100,00 180,22 +0,27 0+295,00 180,91 +0,10
0+105,00 180,27 +0,29 0+300,00 181,00 +0,07
0+108,12 180,30 +0,30 PKP1 0+305,00 181,10 +0,06
0+110,00 180,32 +0,30 0+310,00 181,27 +0,11
0+115,00 180,38 +0,30 0+315,00 181,43 +0,16
0+120,00 180,43 +0,30 0+320,00 181,59 +0,20
0+125,00 180,48 +0,29 0+325,00 181,76 +0,25
0+130,00 180,49 +0,26 0+330,00 181,92 +0,30
0+135,00 180,49 +0,20 0+335,00 182,08 +0,33
0+140,00 180,46 +0,23 0+340,00 182,25 +0,32
0+145,00 180,40 +0,28 0+345,00 182,41 +0,32
0+147,91 180,36 +0,30 PKP2 0+350,00 182,57 +0,32
0+150,00 180,32 +0,31 0+355,00 182,74 +0,31
0+155,00 180,22 +0,31 0+360,00 182,90 +0,31

0+159,30 180,13 +0,32 PtK2
0+160,00 180,12 +0,32
0+164,99 180,05 +0,34 StK2
0+170,00 180,01 +0,27
0+170,68 180,00 +0,27 KtK2
0+175,00 179,98 +0,23




OBJASNIENIA SYMBOLI UZYTYCH W PROGRAMIE NIWELA
LB - brama wjazdowa z lewej strony trasy
PB - brama wjazdowa z prawej strony trasy
LZ - zjazd indywidualny w lewo (na pole, do zabuwan itp.)
PZ - zjazd indywidualny w prawo (na pole, do zabuwan itp.)
T1 - skrzyzowanie drogi z jednotorowg linig kolejowa.

T2 - skrzyzowanie drogi z wielotorowg linig kolejows.

LN - lewostronny wlot drogi o nawierzchni nieutwardzoney.
PN - prawostronny wiot drogi o nawierzchni nieutwardzoney.

LU - lewostronny wlot drogi o nawierzchni utwardzoney.

Mgy A A

PU - prawostronny wiot drogi o nawierzchni utwardzoney.

- przepust projektowany. Opis: lokalizacja, dtugoSc,
rzedna lewej strony, rzedna prawej strony, Srednica.

- przepust istniejgcy. Opis: lokalizacja, dtugosc,
rzedna dna lewej strony,rzedna dna prawej strony, Srednica.

- wpust uliczny (kratka Sciekowa).

: )| | -studzienki rewizyjne kanatu deszczowego

D - zatamanie kierunku trasy w planie (brak tuku poziomego)
v - najnizszy punkt tuku pionowego.
4} - najwyzszy punkt tuku pionowego.
[ —— mmm - estakada, most, wiadukt
P - dfugosc prostej poziomey.
pp - dfugosc prostej przejsciowey.
L - dfugosc krzywej przejsciowey.
t - dfugosc tuku kotowego.
R - dfugosc promienia pionowego.
T - dfugosc stycznej tuku pionowego.
B - odlegfosc¢ w pionie od wierzchotka do tuku niwelety.

-~

- spadek podtuzny odcinka tamanej
lezgcego na lewo do wierzchotka.

w - nazwa wierzchotka tuku poziomego.




Przekroj konstrukcyjny: droga w msc. Watdyki,
msc. Watdyki; gm. Lubawa, kat. "D"; KR 3

Skala 1:25
[ wymiary wcm |
530
15 250 250 15
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5 cmw-wa scieralna z betonu asfalt. AC 11 S(0/11)

6 cmw-wa Wigzgca z betonu asfalt. AC 16 W (0/16)
geosiatka 0 wytrzyma/osci > 100 kN

7 cm podbud. zasadnicza betonu asfalt. AC 16 P (0/16)

12 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5
istn. droga zwir owo/gruntowa
- nasyp budowalny grub. 20 cm

kraweznik beton. najazdowy 15x25 cm (+3 cm)

kraweznik beton. najazdowy 15x25 cm (+3 cm)
fawa betonowa z oporemC 12/ 15

fawa betonowa z oporemC 12/ 15
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Rysunek Przekro-j jl;(;gi;ukcyjny Rys. nr5.1.
UWAGA , . .
Zadanie Przebudowa drogi w msc. Watdyki 1:25
1. Od km 0+000 do km 0+067 Inwestor Gmina Lubawa 30.07.2010
Wykonawca Zakfad Ustug "DAN" ltawa
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski 191/81/0L
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Przekroj konstrukcyjny: droga w msc. Watdyki,

msc. Watdyki; gm. Lubawa, kat. "D"; KR 3
Skala 1:25
[ wymiary wcm |
650
75 250 250 75
pobocze /‘ Jezdnia - lewa strona /‘ Jezdnia - prawa strona /‘ pobocze
_ % v i % =2%

— = 5
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15 ¢cm pobocze z kruszywa 3 cm w-wa s el.’alna z betonu asfalt. AC11S (0/11) 15 ¢cm pobocze z kruszywa
lamaneso. stab. mech 6 cm w-wa wiqzqca z betonu asfalt. AC 16 W (0/16) lamaneso. stab. mech
& - - geosiatka o wytrzymatosci > 100 kN & - -
7 cm podbud. zasadnicza betonu asfalt. AC 16 P (0/16)
12 ¢cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5
istn. droga zZwirowo/gruntowa
- nasyp budowalny grub. 20 cm
Rysunek Przekréj konstrukcyjny Rys. nr5.2
UWAGA o '
Zadanie Przebudowa drogi w msc. Watdyki 1:25
+ + :
1.-Od km 0+067 do km 0+194 Inwestor Gmina Lubawa 30.07.2010
Wykonawca Zakfad Ustug "DAN" ltawa
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski 191/81/0L




Przekroj konstrukcyjny: droga w msc. Watdyki,
msc. Watdyki; gm. Lubawa, kat. "D"; KR 3

Skala 1:25
[ wymiary wcm |

590

15

250

Jezdnia - lewa strona

/‘ Jezdnia - prawa strona

pobocze

i
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istn. plac z kostki betonowej

kraweznik beton. najazdowy 15x25 cm (+3 cm)

tawa betonowa z oporem C 12/ 15
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5 em w-wa Scieralna z betonu asfalt. AC 118 (0/11)
6 cm w-wa wiqzqca z betonu asfalt. AC 16 W (0/16)
geosiatka o wytrzymatosci > 100 kN
7 cm podbud. zasadnicza betonu asfalt. AC 16 P (0/16)
8 em podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie w-wa gorna 0/31,5
12 ¢cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie w-wa dolna 0/31,5
20 cm w-wa odsqczajqca z piasku lub pospotki

UWAGA

1. Od km 0+194 do km 0+360
2. Z kraweznikiem od km 0+216
do km 0+310

15 ¢cm pobocze z kruszywa
tamanego stab. mech.

Przekroj konstrukcyjny

Rysunek - jezdnia Rys. nr5.3.
Zadanie Przebudowa drogi w msc. Watdyki 1:25
Inwestor Gmina Lubawa 30.07.2010
Wykonawca Zakfad Ustug "DAN" ltawa
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski 191/81/0L




CZESC OPISOWA

do informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

obiekt : Przebudowa drogi w msc. Waldyki

Zakres robot

1.1. Roboty — drogowe

- przebudowa drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego

- uporzadkowanie terenu po budowie

1.2. Kolejnosé realizaciji

I etap - oznakowanie zadania

IT etap - roboty drogowe

III etap - uporzadkowanie placu budowy

IV zdjgcie oznakowania

szczegotowa kolejnos¢ wg pkt 1.11 1.2

2. Wykaz istniejqcych obiektow budowlanych
zabudowa w odl. okoto 6,00 — 20,00 m

sie¢ telefoniczna

sie¢ energetyczna

sie¢ wodna

kanalizacja sanitarna

3. Elementy zagospodarowania stwarzajqce zagroZenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
- instalacje podziemne
- praca na krawedzi drogi

- zabudowa jednorodzinna

4. ZagroZenia podczas realizacji

4.1. Roboty drogowe

- skala : 5 pracownikéw , 1 samochody cigzarowe, rozktadarka masy, 1 walec
drogowy, 1 koparka, zageszczarka, rowniarka, wibromtoty
- rodzaj : praca pracownikow i sprzetu w strefie oddziatywania drogi

- miejsce : msc. Waldyki, gm. Lubawa



- czas : 15 dni roboczych

5. Sposob instruktaiu pracownikow

szkolenie na stanowisku pracy
wykazanie ryzyka : praca w obrgbie czynnej drogi
omoOwienie sprzetu i sSrodkdw bezpieczenstwa: samochod cigzarowy, rOwniarka,
walec, koparka, zageszczarka, rozktadarka masy, wibromtoty
omowienie : instrukcji ppoz. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
dzialania w przypadku uszkodzenia sieci: energetycznej, telefonicznej,

wodnej 1 sanitarnej

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajqce niebezpieczeristwom

sprawdzenie aktualnosci szkolen , uprawnien i badan pracownikow
sprawdzenie dokumentdéw eksploatacyjnych maszyn i urzadzen
sprawdzenie atestow materiatow
wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
codzienne sprawdzanie prawidlowos$ci ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunkow
przy wykopach
uzywanie sprz¢tu 1 odziezy ochrony osobiste;j
wskazanie 1 odszukanie urzadzen infrastruktury podziemnej
montaz rur ostonowych i zabezpieczen na instalacji podziemne;j
zawiadomienie wszystkich uzytkownikoéw infrastruktury podziemnej i nadziemne;j
wyznaczenie: miejsca ustawienia barakowozow
drog wjazdowych 1 wyjazdowych na budowie
zapewnienie koniecznej ilosci sprzetu ppoz. na poszczegdlnych stanowiskach
1 maszynach
zorganizowanie ochrony maszyn i sprz¢tu oraz prowadzonych robot
zapewnienie dostgpu do telefonu w ciagu catej doby

ustawienie tablicy informacyjnej budowy

7. W/w zalecenia dotyczq generalnego wykonawcy , podwykonawcow , sprietu najemnego

8. Informacje opracowano na podstawie

- projektu budowlanego przebudowy drogi
-Dz.U. 120/2003 r., poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 r.



